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-DAIIERTEST m SUZUKI GSF 1250 SA BANDIT

Enuma, der fiir 180 Euro im
Fachhandel erhiltlich ist, und
fuhren damit bis zum Ende
durch. Der erste richtige Scha-
den tritt dann bei zirka 28.000
Kilometern erstmalig auf. Die
Bandit macht nach Drehen des
Ziindschliissels keinen Mucks
mehr. Beim niichsten Versuch
ist aber wieder alles beim Al-
ten, und wir vermuten zunéchst
einen schlechten Kontakt auf-
grund iibereifrigen Einsatzes
des Dampfstrahlers. Letztend-
lich tritt das Phidnomen dann
immer hiufiger auf, und Zwei-
rad Lohmerentlarvt schlieBlich
das Ziindschloss als Ubeltiter.
Das hiitten wir sowieso gern
mal getauscht, da es zuneh-
mend immer hakeliger agierte
— bei Kilometerstand 28.522
war es dann so weit, und der

Zu der sehr ungenauen
Tankanzeige:

Durch die Formgebung des
Tanks sowie dem Volumen von
19 Litern ist eine lineare An-
zeige des Kraftstoffvolumens
nur schwer zu realisieren.

Zu den kurzen 6000er-
Inspektionsintervallen:

Die Herstellervorgabe ent-
spricht den durchschnittlichen
jihrlichen  Fahrleistungen.
Wobei die »kleinen« Inspek-
tionen (bei 6000 bzw. 18.000
km) im Wesentlichen dem
jihrlichen  Sicherheitscheck
mit Olwechsel entsprechen,
wie auch bei anderen Herstel-
lern iiblich. Die Suzuki-Richt-

erste Garantiefall konnte abge-
rechnet werden. Aber das war
es dann auch schon gewesen
mit den Schadensmeldungen.
Die Bandit fuhrquasiab Juni08
bis zum Dauertestende im
Mirz 09 ihren
Sieg souverin
nach Hause.
Gut, dazwi-
schen blieb noch

riert oder gar der ndchste In-
spektionstermin  verschwitzt
wurde — es half alles nichts. So
begleiteten wir sie noch ins-
gesamt fiinf Mal in die Werk-
statt, vier Mal zur Inspektion

Keiner hat daran gedacht,
dass hier noch etwas

geniigend Zeit, Schieflaufen konnte

umnochein paar

Reifen auszuloten und einiges
an Zubehor auszuprobieren,
aber genau genommen hat kei-
ner der Redakteure auch nur
im Ansatz daran gedacht, dass
hier noch einmal was schief-
laufen konnte. Diese ldssige
Einstellung fiihrte auch schon
mal dazu, dass vor Antritt der
Fahrt das Olschauglas igno-

und ein Mal zum finalen Zerle-
getermin.

Warum allerdings der grofe
Vierzylinder alle 6000 Kilome-
ter quasi zur Durchsicht ge-
dringt wird, erschlieBt sich
nicht ganz (siehe dazu auch die
Stellungnahme von Suzuki).
Dass bei jeder Inspektion auch
gleich ein Olwechsel und meist

auch ein Filterwechsel ansteht,
macht die Sache nicht gerade
preiswert und schligt auf die
abschlieBende Betriebskosten-
abrechnung durch. Zumal der
Motor diesen Pflegeaufwand
anscheinend auch gar nicht no-
tig hat. Denn nach der Zerle-
gung und 50.000 Kilometern
auf der Uhr steht erimmer noch
la da und weist so gut wie kei-
ne inneren Verschleiflerschei-
nungen auf.

Kolben und Zylinder sehen
aus wie frisch montiert, alle
Ventile schliefen noch absolut
dicht, die volle Kompression
ist auch noch vorhanden, und
die Kupplung diirfte die néichs-
ten 50.000 Kilometer noch lo-
ckeriiberstehen. Ach wie lang-
weilig ...

Till Kohlmey

Techniker Axel Siegmund (I.) und Sales Manager Paul Rowney (r.) von
Suzuki Europe zu den wenigen Unstimmgkeiten an der Bandit 1250 SA.

zeiten dafiir liegen bei nur 1,5
bzw. 1,6 Stunden. Das Ventil-
spiel muss erstmalig bei
24.000 km gepriift bzw. einge-
stellt werden.

Zu den regelmiifigen Ol-
wechseln (alle 6000 km):

Diese Angabe entspricht der
Herstellervorgabe (siehe oben).
Einen regelmiBigen Olwech-
sel nach zwolf Monaten oder
nach 6000 km (gemill War-
tungsplan) halten wir fiir tech-
nisch absolut sinnvoll und ver-
tretbar. Ein jihrlicher Olwech-
sel wird auch von anderen Mo-
torradherstellern ~ empfohlen
und entspricht dariiber hinaus
auch der Empfehlung unseres

Schmierstoffpartners Motul.

Zur mdafigen Qualitit des
Bordwerkzeugs:

Das Bordwerkzeug ist fiir
Notreparaturen  vorgesehen.
Bedingt durch den heutigen
Stand unserer Technik ist ein
Bordwerkzeug eher iiberfliis-
siges Gewicht. Die Durchfiih-
rung kleinerer Arbeiten unter-
wegs ist damit jedoch durch-
aus moglich., Wartungsarbei-
ten erfordern umfangreicheres
Werkzeug und technische
Fachkenntnisse.

Zur mdapigen Sitzbank-
Qualitit  (Polsterung zu
weich) und der Hohenverstel-
lung nur durch die Fach-
werkstatt:

Das konnen wir so nicht
nachvollziehen, nach unseren
Informationen wird eher der
Waunsch nach einer optionalen
weicheren Sitzbank geduflert.
Die Hohenverstellung ist lei-
der etwas kompliziert, wird
aber nach unserer Erfahrung
kaum genutzt.

Zur nicht standesgemdfien
Serienbereifung Dunlop
Sportmax D 218:

Das besondere Augenmerk
lag hierbei auf den hervorra-
genden Geradeauslaufeigen-

schaften, keinem Shimmy und
guter Reifenhaftung. Die
Laufleistungen von gut 6000
km im Mittel halten wir fiir ab-
solut in Ordnung. Die GSF

1250 ist keiner Reifenfabri-
katsbindung unterworfen. Wir
empfehlen fiir Modelle ohne
Reifenfabrikatsbindung laut
Fahrerhandbuch ausschlief3-
lich die bei der Produktion des
Fahrzeugs montierten OE-
Reifentypen. Diese wurden
zusammen mit dem jeweiligen
Fahrzeugtyp ausgiebig getes-
tet und garantieren ausgewo-
gene Fahreigenschaften.

Zum  hakeligen Ziind-
schloss — auf Garantie ge-
tauscht:

Unsere Erfahrung zeigt,
dass Fahrzeuge die mit ste-
ckendem Ziindschliissel ge-
dampfstrahlt werden, dieses
Symptom aufzeigen.

Zur mapigen Lackqualitit
am Hauptstinder und am
Heckrahmen:

Hier handelt es sich eindeu-
tig um einen Pflegemangel.

Zu den Pittingspuren am
Getriebe:

Diese Spuren sind harmlos,
das Zahnrad kann bedenken-
los weiterverwendet werden.
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Die grol3e Bandit kommt ab Werk mit einer zweiteiligen, zu weich
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SITZBANKE . e
gepolsterten Sitzhank daher, die inshesondere auf langen Strecken

unkomfortabel wirkt. Die Alternativen von Lange und Jungbluth basieren auf dem Rahmen der Seriensitzhank
und werden individuell nach Wunsch gefertigt. Die durchgehende Sitzbank von Yves Maillo gibt's z. B. bei Polo.

Sitzbank
Original

Pure Tristesse bei der
Seriensitzbank:  Der
Bezug ist rutschig, die
Polsterung maRig — die
Optik gepragt von
preiswerter Massen- .
fertigung. Theoretisch -

kann Mann/Frau mit dem Teil selbst auf Dauer gutleben, aber wer einmal
bei Niklas Lange & Co. zur Probe gesessen hat, wird nie wieder zum
Original greifen!

Sitzbank
Jungbluth

Wer ein wenig Zeit und
Nerven mitbringt, kann
auchdenVersuch star-
ten, bei Gerd Jungbluth
in Nideggen die Origi-
nalsitzschale  frisch
aufpolstern zu lassen. =
DasErgebnis wirkt zwar auf den ersten Blick etwas bieder, aber unter der
schlichten Schaleverbirgtsichschoneine Menge Know-how. Dank straf-
fer Polsterung und nicht so ausgeprégter Sitzmulde extrem langstre-
ckentauglich. Preis ab ca. 165 Euro.

Sitzbank

Niklas Lange
Wer die Originalsitz-
schale beiNiklasLange
in Solingen beispiels-
weise {iber den Winter

Sitzbank

Yves Moillo

Nicht ganz preiswerte,
aber durchaus sinnvol-
le und leichte Alternati-
ve zum Original, da die

ahgibt, e_rhélt eine Sitzbank hier einteilig
MaBanfertngung nach ausgefiihrt ist, etwas
eigenen  Wiinschen, flacherbautalsdas Ori-

ginal und dem Sozius einen besseren Kontakt zum Fahrer vermittelt.
Handwerklich sauber gefertigtes Bauteil mit Bandit-Schriftzug, umlau-
fendem Keder und guter Passform. Bei unserem Testmuster riss aller-
dings die Bodenplatte ein, und von daher kann es fiir das 449 Euro teure
Bauteil auch keine Empfehlung geben. Nicht hohenverstellbar!

Die Bandit meistertden

VERKLEIDUNGSSCHEIBEN |
Spagatzwischen Sportler

und Tourer recht ldssig, nicht aber ihre knapp geschnittene Serienscheibe. Die Alternativen von GIVI, MRA und
Suzuki bieten verbesserten Windschutz, sind aber nicht zwingend leiser und erhéhen zum Teil die Turbulenzen.

die sich sowohl optisch als auch vom Komfort deutlich vom Original ab-
hebt. Unsere Version, leicht aufgepolstert mit »Nico-Palena-Carbon-
Bezug, Bandit-Schriftzug und Keder (Kostenpunkt: ca. 226 Euro) bietet
dem Fahrer ein Plus an Riickhalt und mehr Langstreckenkomfort auf-
grund der strafferen Polsterung und der rundlicheren Kontur.
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Suzuki-Touringscheibe:
GrundmaRe dhnlich wie Original plus Spoiler, der sich in sechs Positionen verstel-

len lasst. Je nach Spoilerstellung bietet die Scheibe mehr oder weniger wirksame

Entlastung fiir die Schultern. Erhohte Verwirbelungen im Helmbereich und von da-
her auch etwas lauter als die Serie. Abmessungen: L 342 x B 355 mm. Materialstar-
ke: 2,5 mm. Gewicht: 450 g. Lieferumfang: ABE, Kantenschutz. Preis: 115,78 Euro.

Suzuki-Originalscheibe:
Rechtkleine Scheibe, die den grébsten Druck vom Oberkdrper abhélt—mehr aber
auch nicht. Kopf- und Schulterbereich mitlaminarer Anstrdmung und daher bemer-
kenswert geringe Windgerausche unterm Helm, vor allem bei aufrechter Sitzpositi-
on. Abmessungen: L 345 x B 365 mm. Materialstarke: 3 mm. Gewicht: 350 g. Preis:
91,05 Euro.
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